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cesarstwo rzymskie. Z drugiej za$ strony trudno nie zgodzic¢ sie z opinia, iz Baltyk od
czaséw Wikingéw byl waznym, zaréwno symbolicznym jak i intencjonalnym, kotem
zamachowym miedzynarodowego handlu na osi wschéd - zachdd, a dla Hanzy,
najskuteczniejszego zrzeszenia gospodarczego w dziejach, tworzylo przez niemal 500
lat geograficzne centrum jej aktywnosci. Nie mozna przyzna¢ racji opinii, ze to tutaj
wlasnie ujawnily si¢ wielkie militarne i gospodarcze potegi, np. Szwecja w XVII wieku
lub Prusy i Rosja w XVIII wieku, ktore bezposrednio wplywaty na losy Europy.

Poczawszy od kultury fodzi dtubanych w neolicie, ktéra rozciggata si¢ od Zatoki
Finskiej po Kategatt, az do zwycieskiego pochodu reformacji, ktéra poéinocnej
Europie nadala swdj ewangelicko - luteranski charakter, obszar Baltyku wykazywal
coraz bardziej zadziwiajaca zgodnos¢ w swym rozwoju. Sitg no$ng byt handel, ktory
intensywna gospodarczg wymiang przyczynial si¢ do wspolnoty wzdluz Baltyku. Z
tego wlasnie powodu historia gospodarcza w tym tomie zajmuje relatywnie duzo
miejsca, co Autorowi w zadnym razie nie przeszkodzito w rzetelnym przedstawieniu
zdarzen, wydarzen politycznych wkomponowanych i ksztaltujacych w proces
dziejowy.

Ksiega rozjasnia zwigzki wspoélnej historii panstw polozonych wokét Baltyku i
o$wietla wzajemne stosunki tych krajow. Autor w tym wzgledzie dobrze opanowat
material zrodtowy i doskonale przygotowal narracyjng strone ksigzki. Przy tym
przesledzil nie tylko dzieje poszczegdlnych krajow, ale takze polozyl szczegdlny
nacisk na rozszerzajacy si¢ rozwdj, ktéry okreslal losy ludzi wzdluz wybrzeza.

Prezentowana tu ksigzka, ze wszech miar zastugujaca na szczegélna uwage, jest
opisem historii regionu, ktéry dotychczas w ramach europejskiej historiografii
traktowano wielce marginalnie. Co prawda dziejom rozwoju panstw, regionoéw,
miast, wsi i ludzi nad Baltykiem poswiecono wiele monografii, to ksigzka Wolfganga
Froese zamkneta sadowigcg sie tutaj luke.

Wojciech Lysiak

Wolfgang Steusloft, Kirchen-Schiffsmodelle in Mecklenburg—Vorpommern, Rostock
2003, Hinstorff Verlag GmbH, ss. 149.

Pomorskie statki wotywne, statki $mierci, czy jakkolwiek je wspolczesnie
nazwiemy, podobnie jak znakomita wigkszo$¢ zwyczajéw dawnych Pomorzan,
zniknely z pomorskiego krajobrazu wraz z rozpadem kultury pomorskiej wskutek
rozstrzygnie¢ jattansko-poczdamskich.

Zwyczaj wieszania w kosciotach modeli statkow, zwlaszcza w pasie wybrzeza,
byt ongi$ bardzo powszechny, czego domysla¢ si¢ mozna na gruncie empirycznych
doswiadczen. Mimo, iz statki te stanowily szczegélny rodzaj sztuki ludowej,
bezposrednio zwigzany z zeglarstwem, literatura w tym wzgledzie jest zadziwiajaco
skromna. I wlasnie dlatego za wielce watpliwg, aczkolwiek niezwykle potrzebna
nalezy uzna¢ prace inzyniera Wolfganga Steusloffa poswigcong temu zagadnieniu.
Graniczaca z intelektualnym skandalem, skandalem sadowionym w roztoczach
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bezmyslnosci i niesprawnosci pozwala Czytelnikowi ujrze¢ to, czego z pewnoscig nie
chcialby wiedzie¢ i widzie¢ spogladajac na modele statkéw posadowionych w wielu
pomorskich ko$ciotach. Cud mozliwoéci postrzegania znakéw wiasciwy istotom
rozumnym usadowil mnie w obszarze wielkiego dyskomfortu. I wlasnie dlatego
przypomne Autorowi nieszczesnej pracy czym byly owe statki i jakie symboliczne
wartosci tkwily w ich istocie.

Ofiarowanie modeli statkéw, wotywnych statkéw $mierci prawdopodobnie
wywodzi si¢ z zamierzchtych poganskich czaséw - bostwu ofiarowano maly statek,
ktorego wlasciciel poprzez taka ofiare spodziewal si¢ szczegolnego zdrowia dla
marynarzy. ,Poganskosci” tego zwyczaju upatrywano takze w pewnym zdarzeniu
jakie miato miejsce podczas chrystianizacji Pomorza przez Ottona z Bambergu.
Statki te nosily rézne nazwy. W pracach ludoznawczych funkcjonowaly jako statki
wotywne lub pos$wigcone, za$ lud zazwyczaj nazywat je statkami koscielnymi lub tez
statkami umartych. Jednak bez wzgledu jaka nazwe nosily, statki te zawsze stanowily
pomost miedzy dwoma $wiatami, $wiatem zywych i zmarlych. Z tym jedynym
wigzala si¢ prosba o blogostawienstwo kosciota dla statku i dla zeglarzy, dar ten miat
zapewni¢ mozliwo$¢ ponownego wyjscia w morze. Dar pozostawal (w kosciele) a
statek byl wlaczony do koscielnych modlitw. Poza tym odbywalo si¢ to wszystko
z nabozenstwem, modlitwg, pie$niag pochwalng, czytaniem Biblii i z zakazem
przeklinania przez chrzescijan oczekujacych na zeglarzy. Jesli fundator zmart, to
z jednej strony statek stawal sie ozdobg kosciota, z drugiej zas utrzymywal o nim
pamiec. Byl wiec znakiem pamieci o zmarlym. Czesto ofiarodawcami koscielnych
statkéw byli kapitan i armator.

Do kosciota przynosili je zazwyczaj sami zeglarze, gdy $mier¢ ,,si¢ zameldowala”,
by zabra¢ ich w ostatnia podrdz. Stateczek zastepowal zmarlym niejako cmentarny
nagrobek. Siegfrid Gliewe pisal, iz ,jest to niewatpliwie upamietnieniem, pigkniejszym
niz pomnik nagrobny, butwiejacy na cmentarzu. Tutaj (w kosciele) bedzie on ogladany
w kazda niedziele i pigtek. Tutaj powieszony unosi si¢ jak Aniol w przestworzach.
Wydyma swoje zagle i rado$nie zegluje, cho¢ nie ma wody pod kilem, a grotmaszt
wisi na sznurze konopnym. Tylko czasem, gdy spocznie na nim spojrzenie obecnych
w kosciele podczas diugiej opowiesci kaplanskiej obroci sie¢ po cichu, jakby wiatr
zawial i nowy kurs sobie ustali. Mozna pomysle¢, iz to zmarly sternik i dlatego nosza
one dla siebie odpowiednia nazwe: statki zmartych”.

To, ze statki te zdawaly sie zy¢ potwierdzal ten powieszony w kosciele w Gardne;j.
Moéwiono o nim, ze wskazywal pogode, zapowiadal sztorm, gdy obracal sie na swojej
konopnej linie, a w kosciele nie bylo przeciagu.

Statki takie powstawaly wowczas wlasnie, gdy zeglarz po raz ostatni zarzucal
kotwice. Jednak bardzo cz¢sto budowano je podczas diugich rejséw. Nastepnie zeglarz
przywozil go jako ,podarunek z podrézy”, ktory go dobrze chronil. Stateczek taki
znajdowal w domu honorowe miejsce na komodzie i starannie byl przechowywany
pod ,,szklanym kloszem, ktdry przy najblizszej wyprawie nabywano w Ameryce za
cztery i pot dolara”

Modele statkéw wykonane wlasnymi rekoma miaty dla ludzi morza ogromne
znaczenie. Swiadczy¢ moze o tym zdarzenie zwigzane ze statkiem z Rusinowa koto
Darfowa. W 1800 roku dwoch marynarzy w Gdansku zostalo zwolnionych, bowiem
podczas rejsu budowali owe stateczki. Jednak nie mieli zamiaru porzuci¢ owych
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modeli, dlatego tez zbudowali nosidla na wzdr lektyki, umiescili w niej stateczki i
powedrowali z nimi 150 kilometréw do darlowskiego urzedu. W 1936 roku, woéwczas
gdy Siegfrid Gliewe publikowal swdj cenny artykul o statkach $mierci, stateczki
wcigz jeszcze wisialy w owym kosciele. O tym jak wazne byly te niewielkie dzieta
sztuki $wiadczy¢ moze fakt, iz nie byty one produkowane seryjnie, na sprzedaz dla
kuracjuszy, lecz z wielkim szacunkiem, jak juz wspomniatam, przechowywane na
honorowym miejscu w domu, nigdy tez nie byly zabawka dla dzieci. Statki te zazwyczaj
byty malenka kopig statku, na ktérym ptywal zeglarz lub niekiedy nawigzywaly do
wizerunkoéw statkow schylku sredniowiecza, np. z wyprawy Krzysztofa Kolumba. W
przeszlo$ci znajdowaly si¢ w niemal kazdym kosciele wybrzeza, w miejscowosciach
portowych, rybackich i potozonych nad wielkimi jeziorami, a wiec wszedzie tam,
gdzie mieszkali ludzie zwigzani z zegluga.

Statkiem $mierci, ktory wzbudzal powszechny zachwyt wielu badaczy dawnej
pomorskiej kultury ludowej byt ten z kosciota w Stepnicy. Pochodzit z XVIII wieku
i jak donosila tamtejsza ksigga parafialna zostal ufundowany w 1731 roku na czes¢
zmarlego na morzu C. Schulte. Ten statek wotywny jest przykladem, jak niezwykle
plastycznie okreslit to Siegfrid Gliewe, ,,chlopskiego baroku (...), po wiejsku skromny
i po marynarsku twardy”.

Niezwyklej urody byly dwa statki wotywne znajdujace si¢ w kosciele w Ustce. Jeden
z nich byt kopig holenderskiego statku admiralskiego z 1651 roku, wykonang przez
zeglarza i modelarza Leo Bartke z Ustki podczas niemal trzyletniej pracy. Wszystko
polyskiwalo blyszczacymi farbami. ,(...) na dziobie skaczacy, ukoronowany lew
z wytwornymi wasami. Pelna polotu, zwezajaca si¢ balustrada faczy dzidb z mocno
cofnieta stewa przednig. Dokola bateria armat, zaiste butna, ale nie bez kowalskiej
elegancji. W tyle, w trzech pietrach unosita si¢ rufa zwieniczona trzema latarniami
ludzkiej wysokosci. Woluty, kolumny, podpierajace Anioly, krél z egzotyczng korong
pior, $wiety, lew niosacy baldachim w rodzaju palacowych okien, widok miasta
Middelburg, wytworne kraty i balkonowe wykusze.., stowem wszystko to mozna
bylo zobaczy¢. Drugi statek wykonany byl w stylu rokoko i wszystko bylo na nim
niezwykle wytworne, smukle dziala i maszty, zgrabne latarnie, galerie i balustrady
o delikatnym olinowaniu i takielunku, itd. Gdy Gliewe w 1936 roku przytaczal jego
opis statek ten wisial jeszcze w usteckim kosciele. Teraz juz go tam nie ma.

Statki wotywne znajdowaly sie takze w kosciele w Jarszewie. Jeden z nich to
trojmasztowiec o wysokosci 1 metra i dtugosci 1,5 m, zawieszony pod zachodnig
emporg. Pochodzil z potowy XVIII wieku. Drugi za$ znacznie mniejszy o wysokosci
0,65 m i dlugosci 0,65 m przedstawial koge i pochodzil z konca XVIII wieku.
Réwniez koséciét w Kopicach posiadal statek smierci — byl to tréjmasztowiec z 1781
roku. Podobny, wotywny tréjmasztowiec zlozony przez Michaela Steina w 1778 roku,
jeszcze w 1947 znajdowal sie w muzeum w Bialogardzie.

Niestety, te niezwykle interesujace obiekty, wyrazajace jeden z ciekawszych
pomorskich zwyczajow nawigzujacych do $mierci, zniknetly z koscioléw. Z jedne;j
strony przyczynila si¢ do tego ich nietrwalo$¢, bowiem najczesciej wykonywano je
z miekkiego drewna, ktére ,nie wytrzymywalo stuletniego zeba czasu”, jak mowit
Gliewe. Znikaly podczas remontow kosciotéw, bowiem okazywaly sie bez znaczenia.
Zniknely wreszcie z ko$cioléw Pomorza uzyskanego przez Polske po II wojnie
$wiatowej. Nie przetrwaly wojennej zawieruchy. Z drugiej strony, w czasie gdy
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zaglowce zaczely by¢ wypierane przez parowce, zaczat zanikaé ten zwyczaj, bowiem
»do parowca, ktéry przybywat o okreslonej godzinie, okreslonego dnia na okreslone
miejsce, wiecej nie zanoszono modlitw. »Weglowy top«, »zelazna skrzynia« nie
nadawaly si¢ na model uswieconego statku §mierci. On nie mégl bynajmniej ozdobi¢
koscielnej przestrzeni, gdyz wisialby w powietrzu martwy i pozbawiony zycia jak
wypchana ryba”. W 1934 roku Walter Borchers ubolewal, ze ,,znikaja réwniez statki
$mierci, male zaglowce, ktére wisza pod sufitem rybackich i wiejskich kosciotkow i
przypominajg tych, ktorzy zgineli na morzu”.

Dzisiaj w nadmorskich ko$ciotach statkéw $mierci juz niemal nie ma. Jeden
pokutuje sam sobie w Krasiborze, drugi w Swinoujéciu. Dwa znajdujg sie w Muzeum
Pomorza Srodkowego w Stupsku, jeden w Muzeum w Stargardzie oraz Darlowie,
dwa w Kolobrzegu. Wotywne statki $mierci mozna natomiast spotka¢ w kosciotach
nadbrzeznych Vorpommern, Rugii, Uznamu i Hiddensee. Trzy statki wotywne
znajdujg si¢ w Prerow na Darf3. Przy $cianie péinocnej wiszg ,,Peter Kreft” z 1780
roku, ,, Teutonia” z 1848 r., a w nawie ,,Aapelion” z 1855 roku, natomiast przy $cianie
pod szktem mozna zobaczy¢ model statku z XX wieku. Takze w kosciele w Rambin
na Rugii eksponowanych jest kilka takich statkow.

Statki $mierci to nie tylko martwe modele rozwieszone w kosciotach
Vorpommern. Towarzyszyl im szereg bardzo waznych i interesujacych zjawisk
i zachowan kulturowych. Totez chylac czota nad zawirowaniami kultury dawnych
Pomorzan wskazuje, iz nie wolno sprzyja¢ nieuctwu, nie wolno budowaé wyobrazen
o rzeczywistosci jakiej juz nie ma.

Magdalena Bonowska

Fritz Otto Schmidt, Slawenlegenden oder die Entstehung von Mecklenburg-
Vorpommern, Klatschmohn Verlag GmbH & Co, Bentwisch/Rostock 2003, ss. 275.

Przed niemal 1500 laty, po tym gdy przeminely juz wielkie kultury: egipska, grecka,
i rzymska, na Pdlnocy, na wybrzezu Baltyku rosty przewaznie geste i pierwotne,
olbrzymie lasy bukowe i debowe. Na nizinach zbierala si¢ woda. Tworzyly si¢ bagna
i mokradta. Kraj byl bardzo trudno dostepny - w taki sposéb, méwigc najogélniej,
rozpoczyna narracje o pierwszych Stowianach na terenie dzisiejszej Mecklenburg-
Vorpommern, Fritz Otto Schmidt. Badacz wiele miejsca (czg$¢ pierwsza, s. 9-97)
poswigcil hipotetycznym, ogélnym stwierdzeniom o opuszczeniu tych ziem przez
Germanoéw i zajeciu ich przez przybyszéw ze wschodnich stepow, ktorzy zasiedlili ten
dziki kraj. Jego zdaniem, nowi gospodarze prébowali zamieni¢ go w ziemie uprawna
i zy¢ w wolnosci wedlug swych zwyczajow i obyczajow. Bezspornym faktem jest, iz
na tym terenie Stowianie panowali okolo siedmiu stuleci i rozlegtym obszarem poza
nim.

Autor stawia sobie wiele pytan, z ktorych na plan pierwszy wylaniaja sie¢: jak zyli
ci Stowianie? Jakie pielegnowali zwyczaje i obyczaje? Jak pracowali? Co jedli? Co pili?
Jak kochali? Co szanowali, a czym gardzili? Sré6d odpowiedzi padaja, miedzy innymi,



